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1 StraBenverkehrssicherheitsforschung im Auftrag der Bundesregierung

Das langfristig angelegte ,Programm fiir mehr Sicherheit im Stralenverkehr des Bundesmi-
nisteriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung aus dem Jahr 2001 (BMVBS 2001) leitet
die Verkehrssicherheitsarbeit der Bundesregierung und hat das Ziel, Menschenleben durch
Unfallvermeidung zu schiitzen, Unfallfolgen zu lindern und volkswirtschaftlichen Schaden als

Folge von Stralenverkehrsunfallen nachhaltig zu vermindern.
Dabei werden folgende Prioritaten gesetzt:

e Das Verkehrsklima in Deutschland zu verbessern,

e schwéachere Verkehrsteilnehmer zu schitzen,

e die Unfallrisiken jingerer Fahrer zu reduzieren,

e das Gefahrenpotential schwerer Nutzfahrzeuge zu vermindern und

o die Verkehrssicherheit auf Landstra3en zu erhéhen (vgl. BMVBS 2001).

Diese schlagen sich auch in den entsprechenden Forschungsaktivitdten nieder. Die Bundes-
anstalt fir StralBenwesen (BASt), ein technisch-wissenschaftliches Institut des Bundesminis-
teriums fiir Verkehr, Bau und Stadtentwicklung, vergibt einen Grofteil dieser vom Bund fi-
nanzierten Forschungsprojekte zur Verkehrssicherheit im Stralenverkehr. Das Institut fiir
empirische Soziologie an der Friedrich-Alexander-Universitdt Erlangen-Niirnberg (IfeS) ist
seit vielen Jahren erfolgreich als Forschungsnehmer der BASt und Bearbeiter entsprechen-

der Forschungs- und Entwicklungsprojekte tatig.

2 Theoretischer Hintergrund der StraBenverkehrssicherheitforschung im Institut
fiir empirische Soziologie an der Friedrich-Alexander-Universitidt Erlangen-
Niirnberg

Das Institut fiir empirische Soziologie an der Friedrich-Alexander-Universitét Erlangen-NUirn-
berg analysiert Probleme der Straldenverkehrs- und Unfallforschung vor dem Hintergrund
eines Verstandnisses von Verkehrssicherheit als soziales und soziologisches Problem (vgl.
BUSCHGES 1993a; BUSCHGES, WITTENBERG 1999). Es geht in seinen Analysen von der
Komplexitat des Verkehrsgeschehens aus, verstanden als ,... Produkt aus einer sachlich,
zeitlich und raumlich abgrenzbaren Kombination von Verkehrsteilnehmern und Verkehrsmit-
teln auf Verkehrswegen in Verkehrsrdumen und eingebettet in eine Verkehrsumwelt*
e
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(BUSCHGES 1993b: 81). Verkehrszwecke und Verkehrsnormen sind dabei abhéngig von
sozio-kulturellen und sozio-6konomischen Verhaltensmustern, den vorherrschenden sozial-
moralischen Leitideen und Weltbildern, dem Stand der materiellen Kultur sowie der Instituti-
onen sozialer Ordnung (vgl. hierzu allgemein BUSCHGES, ABRAHAM, FUNK 1998). Gene-
rell wird die Verkehrsteilnahme einer Person als ,soziales Handeln® bzw. soziale Interaktion
interpretiert (vgl. BUSCHGES, WITTENBERG 1999: 704).

Zur Analyse des Verhaltens von Verkehrsteilnehmern orientieren wir uns an einem theoreti-
schen Modell, das mehr oder minder stabile Rahmenbedingungen menschlichen Handelns
(Strukturaspekt) mit den Wiinschen und Zielen der handelnden Individuen (individualistischer
Aspekt) verknlpft. Ein solcher strukturell-individualistischer Problemzugriff geht davon aus,
dass sich soziales Handeln und seine Folgen nicht allein durch Bezugnahme auf die Beweg-
grinde, die Motivationen der Handelnden, erklaren lassen, sondern nur, wenn die Interakti-
onsbeziehungen, das soziale Umfeld und die soziale Ordnung, in der die Handelnden leben,
die sozialen Institutionen und deren Funktionen sowie deren Interpretation durch die Han-
delnden mit herangezogen werden. Hierbei sind folgende Vorstellungen zentral, die sich gut
auf die Analyse des Verkehrsverhaltens anwenden lassen (vgl. hierzu BUSCHGES, ABRA-
HAM, FUNK 1998: 95ff):

e Menschen handeln intentional und versuchen, mit ihnen geeignet erscheinenden und
fur sie verfigbaren Mitteln auf der Grundlage ihrer jeweiligen Mdglichkeiten und unter

Berticksichtigung der gegebenen Umstande ihre persénlichen Ziele zu erreichen.

o Fur die Handlungsmoglichkeiten wie fur die Handlungsfolgen sind die Interaktionsbe-
ziehungen der Menschen, welche sie direkt oder indirekt miteinander verknlpfen,
sowie deren rechtliche Ordnung und institutionelle Einbindung nebst deren sachli-
cher, raumlicher und zeitlicher Erstreckung sowie deren sozialer Deutung von beson-

derem Gewicht

o Charaktereigenschaften und Personlichkeitsmerkmale kénnen erhebliche Variationen
aufweisen und sind das Produkt der fiir den individuellen Lebenslauf, die Biographie,

charakteristischen Interaktion von Erbeigenschaften und Umweltbedingungen.

e Individuelles Handeln im offentlichen Verkehrsraum, muss dabei stets vor dem Hin-
tergrund der institutionellen Zwange, z. B. der Angemessenheit und Beachtung der
geltenden Verkehrsnormen, und der konkreten Situation, in der dieses Handeln statt-
findet, gesehen werden (vgl. BUSCHGES 1993b: 81).
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e Jede Handlung und jedes Handlungsresultat ist das Produkt aus kulturellen Rahmen-

bedingungen, institutionellen Regeln, situationsbezogenen Gegebenheiten und per-

sonlichkeitsspezifischen Faktoren.

o Absichtsgeleitete Handlungen kdnnen beabsichtigte wie unbeabsichtigte Folgen zei-

tigen. So kann ein in bester Absicht ausgeflhrtes Verhalten im Zusammenspiel mit

den Handlungen anderer Verkehrsteilnehmer sowohl das eigene Leben als auch das

Leben Anderer gefdhrden oder zu Sachschaden filhren.

Bild 1 veranschaulicht diesen theoretischen Zugang am Beispiel der Analyse der Verkehrssi-

cherheit von Kindern. Weder die alleinige Fokussierung auf technische Aspekte des Ver-

kehrsablaufs, noch die weitgehende Beschrankung auf psychische Prozesse scheinen ge-

eignet, das Problemfeld Verkehrssicherheit adaquat aufzuarbeiten. Vielmehr wird offensicht-

lich, dass fur die Problematik der Stralenverkehrssicherheit ein breites sozialwissenschaftli-

ches Herangehen sinnvoll und haufig ein multidisziplinares Vorgehen flir die Bearbeitung

einer konkreten Problemstellung anzuraten ist.

O
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3 Entwicklung des Forschungsschwerpunktes StraBenverkehrssicherheitsfor-
schung im Institut fiir empirische Soziologie an der Friedrich-Alexander-Uni-
versitét Erlangen-Niirnberg

Die Entwicklung des Forschungsschwerpunktes Stralenverkehrssicherheitsforschung im
Institut flir empirische Soziologie an der Friedrich-Alexander-Universitdt Erlangen-Niirnberg
ist eng mit dem langjahrigen (1983 bis 2001) wissenschaftlichen Direktor des Instituts, Prof.
Dr. Gunter Buschges, verbunden. Dieser war bereits seit den friihen 1970er Jahren in der
Verkehrssicherheitsforschung aktiv und bearbeitete Themen bzw. leitete Forschungsprojekte

wie

« Systemanalyse StraBenverkehrssicherheit (BUSCHGES et al. 1972),

e Regionale Auswahleinheiten in der StraBenverkehrssicherheitsforschung (BUSCH-
GES, SCHULTE, WITTENBERG 1974),

e StralRenverkehrsbeteiligung von Kindern und Jugendlichen (SCHULTE 1976),
o Stralenverkehrsbeteiligung alterer Menschen (WITTENBERG 1976),

o Auswirkungen von ,Tempo 100“ auf Verkehrsablauf und Unfallgeschehen (BUSCH-
GES et al. 1975; BUSCHGES 1977) oder

« Typologie von Verkehrssicherheitsmafnahmen (BUSCHGES 1978).

Diese Untersuchungen wurden in seiner Zeit als wissenschaftlicher Direktor am IfeS fortge-

fuhrt mit Forschungsprojekten zu den Themen

e Objektive und subjektiv wahrgenommene Sanktionswahrscheinlichkeit sowie deren
Auswirkungen auf das Unfallgeschehen (BUSCHGES 1993c; BUSCHGES, HILSE,
SCHNEIDER 1990, 1989; WINTERGERST-GAASCH 1989) und

o Stralenverkehrsbeteiligung von Kindern und Jugendlichen (WITTENBERG et al.
1987).

4 Aktuelle Forschungsarbeiten des Instituts fiir empirische Soziologie an der
Friedrich-Alexander-Universitat Erlangen-Niirnberg aus dem Bereich StraBen-
verkehrssicherheit

In den letzten Jahren setzte das Institut flir empirische Soziologie an der Friedrich-

Alexander-Universitédt Erlangen-Nirnberg seine Forschungsaktivitditen auf dem Feld der
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Stral3enverkehrssicherheitsforschung erfolgreich fort. Als Auftraggeber fungierte dabei im

Wesentlichen die Bundesanstalt fiir Strallenwesen.

Hierbei kommt ein breites Spektrum sozialwissenschaftlicher Methoden zum Einsatz: Schrift-
liche Fragebogen ebenso wie Online-Befragungen, explorative oder moderierte Gruppendis-

kussionen, Experteninterviews, Literatur- und Dokumentenanalysen.

Die Thematiken drehen sich hauptsachlich um die beiden, aus dem Verkehrssicherheitspro-

gramm bekannten Punkte

e des Schutzes schwéacherer Verkehrsteilnehmer und

e der Reduzierung der Unfallrisiken jlingerer Fahrer.

Das IfeS steht dabei in engem Austausch mit anderen Personen und Institutionen der Ver-
kehrssicherheitsforschung im In- und Ausland. Der regelmafige Austausch mit den Ver-
kehrserziehern der Verkehrspolizei und der organisierten Fahrlehrerschaft ist hierbei ebenso

hervorzuheben, wie die Kooperation mit dem Kraftfahrt-Bundesamt (vgl. Abschnitt 4.2.2).

41 Forschungsarbeiten zum Schutz schwacherer Verkehrsteilnehmer

41.1 Beteiligung, Verhalten und Sicherheit von Kindern und Jugendlichen im Stra-
Renverkehr

Im Rahmen dieser Studie wurden aktuelle Expositionsdaten von Kindern und Jugendlichen
unter 18 Jahren zur Art, Haufigkeit und Dauer ihrer Verkehrsbeteiligung erhoben, insbeson-
dere den angesteuerten Zielen, den dabei benutzten Verkehrsmitteln, eventuellen Begleit-
personen und durchquerten Verkehrsraumen (vgl. FUNK 2004b, c; FUNK, FASSMANN
2002). Hierbei interessierten die generellen Muster der Verkehrsbeteiligung auf den Wegen
zu und von den Institutionen der Kinderbetreuung und -erziehung, dem haufigsten Spiel- und
Freizeitort, dem Spielen bzw. Treffen auf der Stralle oder dem Gehweg sowie dem Besuch
weiterer Freizeitorte. Die Studie aktualisierte die friheren Arbeiten zu diesem Thema, die vor
ca. zehn bzw. vor ca. 20 Jahren von Arbeitsgruppen unter Leitung von Prof. Blschges im
Auftrag der BASt erarbeitet wurden (vgl. WITTENBERG et al. 1987, SCHULTE 1976).

O
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Bezuglich der von Kindern und Jugendlichen zurtckgelegten Wege zeigten sich zum Teil
deutliche Unterschiede in der Verkehrsbeteiligung, vor allem hinsichtlich des Alters der Kin-
der und Jugendlichen sowie deren Geschlecht. Auch die Differenzierung nach den sied-
lungsstrukturellen Kreistypen, der Region (alte vs. neue Bundeslander), der Nationalitat oder

unterschiedlicher Erhebungswellen erwies sich als fruchtbar.

Die aus den Ergebnissen der Studie ableitbaren Handlungsempfehlungen bezogen sich, ent-
lang des Ansatzes der ,Three E*, auf die Optimierung von Verkehrserziehungs- und -aufkla-
rungsmafnahmen fir Kinder und Jugendliche bzw. ihre Eltern (Education), auf technische
Aspekte der Gestaltung von Verkehrsrdumen und Sicherheitseinrichtungen (Engineering)
sowie auf die Uberwachung der Regeltreue von Verkehrsteilnehmern hinsichtlich der fiir die
Sicherheit von Kindern als besonders relevant erachteten Vorschriften im Strallenverkehr

(Enforcement).

4.1.2 VerkehrssicherheitsmaBnahmen fiir Kinder — eine Sichtung der MaBRnahmen-
landschaft

Im Rahmen dieser Studie wurde ein praktikables Raster zur Einordnung aktueller Verkehrs-
sicherheitsmaflnahmen flr Kinder erarbeitet und den Unfallen von Kindern gegenibergestellt
(vgl. FUNK 2002; FUNK, WIEDEMANN 2002).

Die meisten angebotenen Malinahmen fiir Kinder waren fiir die Zielgruppe der 6- bis unter
10-jahrigen Grundschiiler konzipiert. VerkehrssicherheitsmaRnahmen fiir Fuliganger waren
insbesondere auf Kinder im Kindergartenalter hin ausgerichtet. Entsprechende MalRnahmen
fur Fahrradfahrer wurden vor allem fur 8- bzw. 9-jahrige Kinder, also vor allem fur die dritten
und vierten Klassen, in denen Ublicherweise der ,Fahrradfihrerschein® erworben wird, ange-
boten. VerkehrssicherheitsmalRhahmen, welche die Mitfahrt in einem Pkw ansprechen, lie-

Ren eine deutliche Konzentration auf die Sicherung von Babys und Kleinkindern erkennen.

In den gesichteten MalRnahmen trat die Dominanz des Teilbereichs Education deutlich zu
Tage. Als eine mdgliche Neuausrichtung der Verkehrssicherheitsarbeit wurde in Expertenin-
terviews eine starkere Betonung des Engineering angeregt und damit die Konzentration auf
die konkrete Verkehrssituation auf der kommunalen Ebene bzw. im Stadtteil. Zudem eréffne-
ten sich hinsichtlich des Enforcement einige, bisher noch nicht hinreichend oft genutzte

MalRnahmemaoglichkeiten.
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Hinsichtlich des Alters der Kinder wurde insbesondere das intensive Bemiihen der MalRnah-
metrager eingefordert, VerkehrssicherheitsmaRnahmen in Zukunft verstarkt auch auf Kinder
ab ca. zehn Jahren, also Schulkinder der Sekundarstufe |, zu richten, und zwar hinsichtlich
der Verkehrsbeteiligungsarten ,Fahrradfahren® und ,Mitfahrt in einem Pkw*. Die altersspezifi-
sche Gegenuberstellung der Verkehrssicherheitsmalinahmen fir Kinder als Radfahrer und
der mit diesem Verkehrsmittel im Jahr 1998 verungliickten Kinder liel3 betrachtliche Sicher-

heitsreserven in den Altersjahrgangen der Sekundarstufe Il erkennen (vgl. Bild 2).

Alterspezifische VerkehrssicherheitsmafRnahmen und
verungliickte Kinder als Radfahrer nach Lebensalter
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O Institut fiir empirische Soziologie
Ik Univer: Erlangen-Niirnberg
Bild 2

4.1.3 Wandel der Sozialisationsbedingungen und der Verkehrssicherheitsarbeit fiir
Kinder

Ziel dieses Forschungsprojektes war die Gewinnung neuer Einsichten fir die Verkehrssi-
cherheitsarbeit zum Zusammenspiel der aktuellen Lebenssituation und Sozialisationsbedin-
gungen von Kindern in Deutschland mit den entwicklungspsychologischen Voraussetzungen
ihrer Strallenverkehrsbeteiligung (vgl. FUNK 2004a).

Dem stetig zunehmenden StralRenverkehr wurden negative Auswirkungen auf die Entwick-
lung von Kindern zugeschrieben, die sich aufgrund zunehmend fehlender Freirdume und
einer permanenten Unfallgefahr immer seltener im Freien aufhalten und so in ihrer gesunden

Entwicklung und in ihrem Lebensraum eingeschrankt werden.
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VerkehrssicherheitsmalRnahmen fir Kinder orientieren sich meist an entwicklungspsycholo-
gischen Konzepten. Vermehrt wurde in der Literatur jedoch die Rigiditat der dort gebrauchli-
chen Koppelung kindlicher Kompetenzen an bestimmte Altersgrenzen kritisiert. Nicht das
Alter der Kinder, sondern die Angemessenheit der Trainingsmethode wurde als kritischer
Faktor der Wirksamkeit von Verkehrserziehung gesehen, wobei praxisorientierte Trainings-
programme favorisiert wurden. Gegenwartig kommt die Fahrradausbildung in der Schule zu
spat, es lassen sich Defizite hinsichtlich des praktischen Ubens ausmachen, und es ist ein

Ubergewicht des Mediums ,Druckerzeugnisse” festzustellen.

Die kindliche Verkehrsbeteiligung und die Unfallverwicklung von Kindern im StralRenverkehr
konzentrieren sich im innerdrtlichen Bereich. Deshalb sollte auch die Verkehrssicherheitsar-
beit fir Kinder in den Kommunen gebiindelt werden (vgl. FUNK 2006b; 2003). Freizeitparks
als Orte fur Verkehrssicherheitsarbeit und das Internet als neues Medium der Verkehrserzie-
hung sollten intensiver erprobt werden. Die Dauerbeobachtung relevanter Indikatoren der
kindlichen Verkehrsbeteiligung und Unfallverwicklung in Form thematischer Landkarten auf

Kreisebene (Verkehrssicherheitsatlas) wurde vorgeschlagen.

4.1.4 Lokale KinderverkehrssicherheitsmaBnahmen und -programme im europai-
schen Ausland

Eine Umschau zu lokalen Verkehrssicherheitsmal3nahmen fur Kinder in sechs Landern Eu-
ropas (Belgien, Frankreich, den Niederlanden, Osterreich, Schweden und dem Vereinigten
Konigreich) liels grobe Trends und je nationale Schwerpunkte der Verkehrssicherheitsarbeit
fur Kinder im lokalen und regionalen Rahmen erkennen (vgl. FUNK 2006a; FUNK, FASS-
MANN, ZIMMERMANN 2006). Die Bemuhungen um mehr Verkehrssicherheit fur Kinder ha-
ben inhaltlich haufig die Verbesserung der Nachhaltigkeit kindlicher Mobilitadt zum Ziel. Kin-
der sollen sich haufiger selbst aktiv zu Fuld oder mit dem Fahrrad fortbewegen und seltener
passiv als Pkw-Mitfahrer. In der praktischen Umsetzung bilden (inter-)nationale Aktionstage

oder -wochen haufig den organisatorischen Rahmen.

Darliber hinaus fanden sich auch VerkehrssicherheitsmalRnahmen, die sich nicht primar der
Zielgruppe Kinder widmeten, jedoch durch Engineering-Malinahmen die Verkehrsumwelt
von Kindern mit beeinflussten. Kinder profitieren dann im Zuge der Produktion von mehr Ver-
kehrssicherheit als offentliches Gut fur alle Bewohner eines Gemeinwesens, von dessen

,Konsum* niemand ausgeschlossen werden kann.
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In Landern mit national quantifizierten ZielgréRen zur Reduzierung der Verkehrsunfallopfer
ist die Einbeziehung der Gemeinden zur Zielerreichung besonders stark und die Verbesse-
rung der Verkehrssicherheit besonders erfolgreich. In allen Landern sind Schulen herausge-

hobene Akteure der lokalen Verkehrssicherheitsarbeit flir Kinder.

Fir die weitere Diskussion in Deutschland erscheinen z. B. die im Ausland verbreiteten
Schul-Mobilitatsplane und FuRganger- oder Fahrrad-Busse interessant. Auch die Verbindung
von Enforcement- mit Education-Malinahmen erscheint bedenkenswert. Die auf Dauer ge-
stellte Einrichtung eines Observatoriums flir Verkehrssicherheit kénnte wertvolle Hilfe fur die
Programm- und Aktionsentwicklung leisten. Auch MalRnahmen der Qualitatssicherung und
des Benchmarking lassen Erfolge in der Verkehrssicherheitsarbeit erwarten. Sowohl die
Denk- und Handlungsweise ,vom Kind aus® als auch die Vernetzung mit Akteuren aus ande-

ren Handlungsfeldern mit &hnlichen Zielen sollten verstarkt werden.

4.1.5 Verkehrssicherheit von auslandischen Arbeithehmern und ihren Familien

Im Mittelpunkt dieses Forschungsprojektes stand die Erarbeitung von Kontaktmdglichkeiten,
Ansprachewegen und -formen flr VerkehrssicherheitsmaRnahmen, die Auslander tatsachlich
erreichen. Hierzu wurden Experteninterviews mit Vertretern von vier Nationalititen und
Gruppendiskussionen mit Verkehrsteilnehmern aus der Turkei, Griechenland und Portugal
durchgefiihrt (vgl. FUNK, WIEDEMANN, REHM 2002).

Dabei wurde seitens der Teilnehmer durchgangig die Schilderung der Strallenverkehrssitua-
tion im Herkunftsland als (negative) Folie fir die Charakterisierung der entsprechenden (po-
sitiven) Situation in Deutschland verwendet. Vor diesem Hintergrund ist die bereits erfolgte
Anpassungsleistung der Migranten an die deutsche Verkehrskultur nicht gering zu schatzen,
und der bereits erreichte Grad der Integration auslandischer Verkehrsteilnehmer in den deut-
schen Strallenverkehr erscheint als beachtlich. Jedoch sollten weitere mogliche innovative

Zugange zur Zielgruppe Auslander nicht ungenutzt gelassen werden.

Widerspriche zwischen der objektiven Gefahrlichkeit einer Situation im Stralenverkehr und
der subjektiven Einschatzung durch die Diskussionsteilnehmer (z. B. hinsichtlich der Kinder-

sicherung) sowie die generell starke Orientierung des Verhaltens im Straflenverkehr an der
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subjektiv wahrgenommenen Entdeckungswahrscheinlichkeit bzw. der erwarteten Sanktions-
schwere im Falle einer RegelUbertretung kennzeichneten die Fahrkultur der interviewten

Migranten.

Aufgrund von Sprachdefiziten, anderen Mediennutzungsgewohnheiten und lebensweltlicher
Besonderheiten lie} sich das Fazit ziehen, dass viele auslandische Familien nach wie vor in
gesonderter Form und im personlichen Umfeld bzw. im Kreis der eigenen Ethnie, z. B. in
Auslandervereinen, angesprochen werden missen. Hinsichtlich Form und Inhalt der Anspra-
che sollten zielgruppenadaquate, kulturell sensible Konzepte und muttersprachige Medien

entwickelt werden.

4.2 Forschungsarbeiten zur Reduzierung der Unfalirisiken jiingerer Fahrer

4.2.1 Autobenutzung und Verkehrsrisiko von jungen Fahranfangern und Fahranfan-
gerinnen (,Fahranfiangerbefragung 2005%)

Das Ziel der ,Fahranfangerbefragung 2005“ (vgl. FUNK, W., SCHNEIDER, A. H., ZIMMER-
MANN, R. Im Erscheinen) war die Bereitstellung aktueller Daten von Fahranfangern zu ihrer
Verkehrsexposition, konkretisiert in der Praxis ihrer Autobenutzung in den ersten zwolf Mo-
naten des Fahrerlaubnisbesitzes. Es wurden zwei Faktorenbiindel diskutiert, denen eine
Determinationskraft hinsichtlich der Verunfallung junger Fahrer zugesprochen wird, die fahr-

praktische Unerfahrenheit und die Jugendlichkeit der Fahranfanger.

Die ,Fahranfangerbefragung 2005 erhob retrospektive Selbstreports mit einer schriftlichen
Befragung. Der Feldzugang erfolgte in einer Sommer- und einer Winterwelle. Es lagen 4.375
auswertbare Fragebogen vor. Zur Bildung von Fahranfangergruppen wurde die Fahrerlaub-
nisbesitzdauer in zwolf Monatskohorten unterteilt. MaRzahlen dieser lediglich einmal befrag-
ten Kohorten mit unterschiedlich langem Fahrerlaubnisbesitz (Querschnittsstudie) wurden
auf der Aggregatebene als sog. ,Pseudo-Panel” approximativ analog den Malizahlen eines

Panels von Fahranfangern interpretiert.

Basisdaten zur Exposition junger Fahrer wurden ausgewiesen flr die bisherige Mobilitatsleis-
tung aller Fahranfanger sowie der Subgruppe der tatsachlich Pkw-Mobilen auf Tages-, Wo-
chen-, Monats- und Jahresebene. Ferner wurden die Fahrtziele, die Mitfahrer, die Stral3enar-

ten, die Verkehrsbedingungen, Unsicherheiten im Stralenverkehr, Extramotive des Autofah-

O

M
rk Institut fir empirische Soziologie
an der Universitat Erlangen-Niirnberg




Materialien aus dem Institut flir empirische Soziologie Niirnberg Seite 13

rens, Charakteristika der Pkw, Verkehrsversté3e und die Beteiligung an Verkehrsunfallen
berichtet.

Anhand sozio-demographischer Merkmale wurden fiinf Fahrertypen exploriert, von denen die
sog. ,Jungen Mannlichkeitsbetonten* und die sog. ,Berufstatige Landjugend” als Risikogrup-
pen identifiziert wurden. Die Dominanz der Berufsbereiche hinsichtlich der aussagefahigen
Differenzierung der Expositionsdaten junger Fahrer unterstreicht die Relevanz der Verkehrs-
sicherheitsarbeit in der Berufsschule. Die Ergebnisse sprechen weiterhin daflir, die Ver-
kehrssicherheitsarbeit mit jungen Fahrern dem regionalen ,Publikum® anzupassen. Die Be-
deutung der freitagnachtlichen Pkw-Mobilitat junger Fahrer, verweist auf die Notwendigkeit
sog. ,Disko“- oder ,Partybusse®. Die hohen Raten der unter Fahranfangern festgestellten

Verkehrsdelikte unterstreichen die Notwendigkeit polizeilicher Uberwachung.

4.2.2 Evaluation des Modellprojektes ,,Begleitetes Fahren ab 17 Jahre“

Seit Anfang Marz 2007 bearbeitet das Institut fiir empirische Soziologie an der Friedrich-
Alexander-Universitédt Erlangen-Niirnberg die Prozessevaluation des MalRnahmenansatzes
.Begleitetes Fahren ab 17 Jahre® (,BF17“). Hierzu werden ca. 6.500 Modellprojektteilnehmer
zuféllig aus dem Zentralen Fahrerlaubnisregister des Kraftfahrt-Bundesamtes rekrutiert und
als Panel bis zu vier Mal online befragt. Diese Prozessevaluation erlaubt Aussagen zur Pra-

xis der Umsetzung von ,BF17%, insbesondere

e der detaillierten soziologischen Analyse der Praxisstrukturen des ,Begleiteten Fah-

rens“ (Praxisformen und Gestaltbarkeit),

e der Identifikation der Bestimmungsdeterminanten fir ein méglichst sicheres und még-

lichst umfangreiches begleitetes Fahren und

o der Analyse der Praktikabilitat des Modellprojekts durch das Aufgreifen der im Bericht
der PROJEKTGRUPPE BEGLEITETES FAHREN (2003) explizierten Konzepte der

dort involvierten ,Gestalter*.

Auch die haufigste Begleitperson wird online befragt. Ergebnisse aus diesem Forschungs-
projekt sind fur das vierte Quartal 2008 zu erwarten. Die vom [feS durchgeflhrte Prozess-
evaluation dieses Modellprojektes ist eng verzahnt mit dessen summativer Evaluation durch

das Kraftfahrt-Bundesamt, mit dem unser Institut eng kooperiert.
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4.3 Weitere Arbeiten zur StraBenverkehrssicherheit

Darlber hinaus befassten sich weitere Arbeiten zur StralRenverkehrssicherheit mit folgenden

Themen:

e Organisation von wissenschaftlichen Studien zur Verkehrserziehung an Schulen (vgl.
FUNK 2005)

In dieser Arbeit werden Probleme des Feldzugangs an Schulen im Rahmen empiri-
scher Erhebungen behandelt. Die Problematik umfasst die Zeitdauern der Genehmi-
gungsprozeduren in den einzelnen Bundeslandern, landerspezifische Auflagen fir die
Genehmigung, die landerspezifische Handhabung der Datenschutzgesetze, die ,Au-
tonomie® der Schulen, das Elternrecht und die Kooperationswilligkeit der Zielperson
»Schulkind*.

o Aggressionen im Strallenverkehr (vgl. FUNK 2000)
Diese Publikation definiert die Begriffe ,Aggression und ,Gewalt®, umreif’t die Prob-
lematik der Aggression / Gewalt im StralRenverkehr, skizziert den theoretischen Hin-
tergrund zur Analyse des Problemkontextes, stellt Methoden der Datenerhebung im
Bereich Verkehrssicherheitsforschung vor und entwirft ein Szenario zur Pravention

von / Intervention gegen Aggressionen im StralRenverkehr.

5 Der Beitrag des Instituts fiir empirische Soziologie an der Friedrich-Alexander-
Universitit Erlangen-Niirnberg zum wissenschaftlichen Austausch im Bereich
der Verkehrssicherheitsforschung

Das Institut fiir empirische Soziologie an der Friedrich-Alexander-Universitidt Erlangen-
Niirnberg kommuniziert seine Forschungsergebnisse in der Strallenverkehrssicherheitsfor-

schung durch

o die Vorstellung der Projektexposés im Internet (vgl. die Schaltflache ,Projekte” auf

der Homepage des IfeS http://www.ifes.uni-erlangen.de),

o die Einrichtung eigener Internetseiten (vgl. http://www.fahranfaengerbefragung.de),

e eigene Publikationen (vgl. die IfeS Materialien-Bande im Literaturverzeichnis) und

e Vortrage.
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Mitarbeiter des Instituts referierten in jlingerer Zeit zu folgenden Themen der Strallenver-

kehrssicherheitsforschung:

e ,Die Organisation wissenschaftlicher Studien an den Schulen.“ Kolloquium ,Mobili-
tats-/Verkehrserziehung in der Sekundarstufe* der Bundesanstalt fiir Strallenwesen —
am 06.12.2004 in Bergisch Gladbach

e ,In Schule, um Schule und um Schule herum — Impulse fiir eine kommunal vernetzte
schulische Verkehrserziehung.” Fachberater-Arbeitstagung Verkehrserziehung des
Ministeriums fur Bildung, Frauen und Jugend Rheinland-Pfalz — am 29.03.2006 in Ho-
rath

e ,Schulweg-/ Schulmobilitdtsplane — Wie machen es unsere europaischen Nach-
barn?“ Bundestreffen der Kinderunfallkommissionen in der Bundesanstalt fir Stra-
Renwesen — am 28.09.2006 in Bergisch Gladbach

e ,Aktuelle Forschungsergebnisse zur Verkehrserziehung und Mobilitatsbildung fir
Kinder, Jugendliche und junge Fahrer.“ 10. Fortbildungstagung ,Verkehrserziehung in
Bayern“ mit Vertretern der Bayerischen Staatsministerien fir Unterricht und Kultus

und des Innern — vom 11. bis 12.12.2006 in Gmund / Tegernsee

6 Der Beitrag des Instituts fiir empirische Soziologie an der Friedrich-Alexander-
Universitit Erlangen-Niirnberg zur Ausbildung von Nachwuchswissenschaft-
ler(inne)n im Bereich der Verkehrssicherheitsforschung

Im Rahmen der Projektbearbeitung beschaftigt das Institut fiir empirische Soziologie an der
Universitat Erlangen-Nurnberg Uber seine fest angestellten Wissenschaftler hinaus eine dem
Arbeitsanfall entsprechende Zahl von studentischen Hilfskraften, wissenschaftlichem Assis-
tenzpersonal und Nachwuchswissenschaftler(inne)n. Diese Personen — vielfach Studierende
an der Wirtschafts- und sozialwissenschaftlichen Fakultat der Universitdt Erlangen-Niirnberg
sowie der Nurnberger Fachhochschulen — werden dabei nicht nur in Anliegen und Probleme
der Verkehrssicherheitsforschung und benachbarter Forschungsgebiete eingeflihrt, sondern
erwerben eine Fllle theoretischer, methodischer und praktischer Kompetenzen, die sie dazu
befahigen, auch nach Abschluss ihres Studiums bzw. nach Ausscheiden aus dem Institut
weiter in diesem Bereich tatig zu sein. Das groRRe Interesse, das diese Personen dem The-
menspektrum des Instituts entgegen bringen, aufdert sich nicht nur in der engagierten Mitar-

beit. Vielmehr besteht auch die Gelegenheit, sich durch Abfassung von Diplom-Arbeiten (vgl.
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GRUNINGER 2007; STAMM 2001) im Zusammenhang mit bestimmten Projekten wissen-

schaftlich zu qualifizieren.

7 Fazit und Ausblick

Trotz der in Deutschland seit Jahren sinkenden Verunfallten- und Getotetenzahlen im Stra-
Renverkehr zeichnen die Unfallzahlen immer noch ein erschreckendes Bild (vgl. STATISTI-
SCHES BUNDESAMT 2006). Jeder Verletzte und erst recht jeder Tote im Strallenverkehr ist
ein Verletzter / Toter zu viel. Diese Pramisse kommt explizit in der ,Vision Zero“ zum Aus-
druck (vgl. z. B: VCD 2003) und schlagt sich in vielen Staaten Europas in quantitativen Zie-
len zur Verringerung der Unfélle, Verletzten und Toten im Strallenverkehr nieder. Auch die
Europaische Union hat sich das Ziel gesetzt, die Verkehrstoten bis zum Jahr 2010 zu halbie-
ren (vgl. EUROPAISCHE KOMMISSION 2003). Zu diesem Ziel will auch die deutsche Ver-

kehrssicherheitspolitik beitragen.

Sozialwissenschaftliche Verkehrssicherheitsforschung bleibt in diesem Kontext auch in Zu-
kunft ein praktisch relevantes, inhaltlich interessantes und methodisch anspruchsvolles For-
schungsfeld, auf dem sich das Institut fiir empirische Soziologie an der Friedrich-Alexander-
Universitéat Erlangen-Niirnberg weiterhin engagieren wird. Dabei zeichnen sich aus den Ar-
beiten des IfeS vor allem folgende Perspektiven ab, die fiir eine weitere Verbesserung der

Verkehrssicherheit fruchtbar gemacht werden sollten.

71 Entwicklung und Implementation eines Kinder-Verkehrssicherheits-Atlasses

Verkehrsunfalle von Kindern und Jugendlichen sollten ebenso wie die entsprechenden Ver-
kehrssicherheitsmalRnahmen in einer regionalen Perspektive deutschlandweit vergleichend
betrachtet werden. Fir die Optimierung der Verkehrssicherheitsarbeit flir Kinder wird deshalb
die

o Dauerbeobachtung und jahrliche Aktualisierung (Langsschnittcharakter) eines Stan-
dardprogramms relevanter Indikatoren der Verkehrsbeteiligung, Verunfallung und
sonstiger kinder- und stralRenverkehrsspezifischer Indikatoren auf der Ebene von

kreisfreien Stadten und Landkreisen,
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o ihre Aufarbeitung in Tabellenform,
o ihre Ablage in einer Datenbank (Verkehrssicherheitsdatenbank),

e deren Visualisierung als thematische Landkarten auf Kreisebene (Verkehrssicher-

heitsatlas) und

o die Veroffentlichung der Karten in einer Druck- und einer elektronischen Fassung

vorgeschlagen. Auch die Online-Stellung der Datenbank ins Internet bietet sich an.

Das Ziel einer solchen, an ein Geographisches Informationssystem (GIS) angelehnten, in-
haltlich-spezifischen Dauerbeobachtung ist die méglichst genaue Passung von Aspekten der
Verunfallung von Kindern und kinderspezifischen VerkehrssicherheitsmalRnahmen. In der
Praxis kénnen dann z. B. Landkreise, in denen Kinder im Grundschulalter signifikant haufiger
mit dem Fahrrad verunfallen als in anderen Kreisen, verstarkt mit praxisorientiertem ,Frih-
radfahren® beschult werden. Als fUr ein solches Vorgehen férderlich kénnte sich auch die
haufig auf Kreisebene institutionalisierte Verfasstheit relevanter Akteure der Verkehrssicher-
heitsarbeit, wie der Verkehrspolizei oder der Deutschen Verkehrswacht, erweisen (vgl.
FUNK, FASSMANN, ZIMMERMANN 2006: 52; FUNK 2004a: 110ff; GRUNINGER 2007).

7.2 Kommunal vernetzte Verkehrssicherheitsarbeit fiir Kinder

Ausgangspunkt der Argumentation fir eine kommunal vernetzte Verkehrssicherheitsarbeit
fur Kinder und Jugendliche sind gleich mehrere Argumentationsstrange, Einzelargumente

oder empirische Evidenzen:

o Die kindliche Entwicklung und die damit verbundene Uberforderung im StraRenver-
kehr,

e das Wissen um die Verunfallung von Kindern im Stral3enverkehr, insbesondere der
Ortsbezug,

o die Tatsache, dass Kinder bei ihren Verkehrsbeteiligungen Uberwiegend innerorts un-
terwegs sind,

e die Umorientierung und Neupositionierung der Verkehrssicherheitsarbeit flr Kinder in

Deutschland,
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e die Forderung nach der Beachtung der didaktischen Prinzipien des Ortsbezugs und

der Handlungsorientierung in VerkehrssicherheitsmalRnahmen,

o die Abkehr von der einseitigen Betonung des edukatorischen Aspektes der Verkehrs-

sicherheitsarbeit fur Kinder und Jugendliche und

e die politische Verortung des Handlungsbedarfs in der Kinderpolitik primar auf der

kommunalen Ebene.

Vor dem Hintergrund dieser Argumente liegt es nahe, die Verkehrssicherheitsarbeit fir Kin-
der dort zu biindeln, zu intensivieren und evtl. neu zu strukturieren, wo sich offensichtlich die
Lebenswelt der Kinder befindet, bzw. wo die groftiten Gefahren des StralRenverkehrs auf sie
lauern — in den Kommunen (vgl. FUNK 2006b; 2004a: 95ff; 2003; FUNK, FASSMANN, ZIM-
MERMANN 2006).

Schon jetzt findet auf der Ebene von Gemeinden Verkehrssicherheitsarbeit statt. Die Trager
konkreter Verkehrssicherheitsmalinahmen in den Kommunen sind dabei sehr heterogen.
Zwar gibt es in den Kommunen haufig bereits eine enge Kooperation der regionalen oder
lokalen Gliederung der Deutschen Verkehrswacht oder anderer explizit auf Verkehrssicher-
heit abzielender Organisationen (Education) mit den polizeilichen Verkehrserziehern (Educa-
tion) bzw. der Verkehrspolizei (Enforcement). Diese Akteure stellen in ihren Fokus den ,Fak-
tor Mensch®, seine subjektive Wahrnehmung und die entwicklungsspezifischen Besonderhei-
ten insbesondere der sog. ,schwachen® Verkehrsteilnehmer, wie Kinder oder Senioren.
Demgegentber findet der weite Bereich des Engineering in kommunalen Behérden und -
berregionalen Ingenieurburos statt, die ihr Hauptaugenmerk auf den ,Faktor Technik® legen,
ohne einen institutionalisierten Austausch mit den Akteuren, die in erster Linie die im Stra-
Renverkehr agierenden Menschen im Blickpunkt haben. Diese beiden Perspektiven gilt es,

institutionell zu vernetzen.

7.3 Verkehrssicherheits-Monitor als Dauerbeobachtungsinstrument

Wahrend regelmalige Umfragen zu verkehrssicherheitsrelevanten Einstellungen und Mei-
nungen der Bevolkerung in anderen Landern, wie z. B. Kanada, bereits erfolgreich durchge-

fuhrt werden, fehlt ein entsprechendes Instrument fiir die Bundesrepublik.
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Die Etablierung und regelmaRige Durchflihrung einer solchen ,Dauerbeobachtung® und die
Verbreitung seiner Ergebnisse in der Offentlichkeit ist u. E. ein geeignetes Instrument zur
Hebung des Stellenwertes von Verkehrssicherheit in der 6ffentlichen Diskussion. Das Institut
flr empirische Soziologie an der Friedrich-Alexander-Universitdt Erlangen-Niirnberg bemuht
sich gegenwartig um eine strategische Partnerschaft mit einem interessierten Sponsor aus
dem Bereich Verkehr/ Mobilitat zur Realisierung eines solchen Verkehrssicherheits-

,Monitors“ oder -,Barometers”.
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